
关于《地铁综合接地技术规程》（征求意见稿）意见采纳情况
截止9月30日，《地铁综合接地技术规程》（征求意见稿）主编单位收到11个单位或专家的意见共142条，通过讨论后，采纳了94条意见，占所提意见的66%，未采纳的意见48条，占所提意见的34%。
	序号
	具体意见
	采纳情况
	说明
	提意见单位或专家

	1
	前言：目前国内地铁线路均为直流牵引，城际线采用交流牵引。由于直流牵引和交流牵引的接地在技术上存在差异，为避免混淆，建议删除第二段的“地铁有交流牵引系统和直流牵引系统之分，在本规程中，交流牵引系统侧重于抗电磁干扰，直流牵引系统侧重于协调杂散电流防护，合理优化了主要设计参数,提升了综合接地的科学性和技术经济合理性。”
	未采纳
	地铁建设发展趋势，保留交流牵引系统相关的接地要求
	谢伟

	2
	前言：“地铁有交流牵引系统和直流牵引系统之分”，修改为：地铁牵引系统有交流牵引系统和直流牵引系统之分
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	3
	前言：接地箱是各专业的接地接口，修改为：接地箱为地铁各专业提供主要的接地接口端子。
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	4
	前言：目前深圳地铁采用的是在电缆夹层设置接地母排或接地箱（多数是接地母排），下列描述与深圳地铁惯常使用的不一致，建议删除第五段“......区间接地干线的概念及当前地铁通用设计惯例。定义“自然接地网”，区别于“自然接地体”， 主要是强调条文中规定的接地位置。“接地箱”，是本规程规定的综合接地系统对外接口，是与各专业接地的界限，即地铁各专业需要接地，应选择相应的接地箱进行连接，各专业的接地要求，由相应的专 业进行规定。” 
	采纳
	
	谢伟

	5
	总则：应说明是否为首次制定该规程，何时开始执行，最终解释权归属等。
	不采纳
	在前言部分已有描述
	陈宇（深铁建

	6
	1.0.1建议将“材料”修改为“选材”。
	采纳
	
	黄雪峰、郑安垚（北城院）

	7
	1.0.2地铁商业用途的建筑通常是与地铁工程连接在一起且同步施工的，建议将“本规程不适用于地铁商业用谢伟、柳春江（深铁建、市政院）途建筑物的接地工程。” “地铁商业用途建筑物的接地工程可参照执行。” 
	采纳
	
	谢伟/柳春江（深铁建、市政院）

	8
	1.0.2建议将“材料”修改为“选材”。
	采纳
	
	黄雪峰、郑安垚（北城院）

	9
	术语：建议增加术语：人工接地装置、地铁区间、管线接地箱等
	采纳
	地铁区间不采纳，条文中没有使用
	陈宇（深铁建）

	10
	2.0.1修改为由接地装置（接地导线和接地体等）、自然接地体组成，其按一定规则相互连接后，为地铁各机电专业设备、装置或系统提供接地的系统。这样更容易理解。
	采纳
	增加“机电”
	陈宇（深铁建）

	11
	2.0.1地铁综合接地系统定义概念不全：不仅仅指为地铁各专业设备、装置或系统提供接地连接条件的接地系统。还应考虑高架站、车辆基地等地上建筑的防雷接地作用。
	采纳
	增加“防雷描述”
	邰志艳（中铁集团）

	12
	2.0.3因为地铁存在杂散电流的特殊性，为避免混淆，建议将“将埋入土壤中或混凝土基础中做散流用的导体。”改为“将埋入土壤中做散流用的导体。”
	采纳
	改“人工接地体”，去掉“混泥土”
	谢伟

	13
	2.0.5建议重新研究“自然接地网”概念提出的必要性及其与“自然接地体”的关系。
	采纳
	删除定义，改定义“人工接地装置”
	柳春江（深铁建、市政院）

	14
	2.0.10地铁从接地母排引到设备房的接地干线通常采用电缆，区间电缆支架上的接地贯通线通常采用热浸镀锌扁钢，为沿用地铁习惯名称并区别于“接地干线”，建议将“区间接地干线”改为“区间贯通地线”。相应的“强电区间接地干线和弱电区间接地干线。”改为“强电区间贯通地线和弱电区间贯通地线。” 
	采纳
	全文改为“区间贯通地线”
	谢伟

	15
	2.0.10修改为：用于沿线各种机电系统
	采纳
	增加“机电”
	陈宇（深铁建）

	16
	2.0.11接地箱中，管线接地箱作用不明确，请明确此设备的具体要求和作用。
	采纳
	增加管线接地箱定义
	邰志艳（中铁集团）

	17
	2.1.12强电接地箱中的强电是否包括：高压电力和低压电力
	不采纳
	配电房，条文中没有强制使用接地箱
	陈宇（深铁建）

	18
	2.1.10/11/12地铁设备房内强电接地、弱电接地及管线接地的端子不一定是以接地箱的形式，需由安装的位置来确定，如有架空地板的房间采用接地母排，技术规程中宜修改为接地端子。
	不采纳
	条文中配电房建议使用接地排，其它地方采用接地箱，进行规范化。
	周超（铁二院）

	19
	2.1.13修改为：主要用于各机电专业设备、装置或系统的信息数据线路、控制线路、通讯线路及其设备接地的端子箱
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	20
	2.1.16该条为信号专用条款，建议取消。
	采纳
	
	谢伟/陈宇（深铁建）

	21
	3.1.1修改为：1 地铁沿线的管线、建筑物或构筑物的分布、规划及设计方案。
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	22
	3.1.2技术规程规定“地铁综合接地系统应能满足各专业防护、工作、防雷接地的需求”，而本技术规程中无相应的防雷接地要求，建议规程中补充地铁防雷对接地系统的相关要求。
	采纳
	增加“防雷”描述
	陈宇（深铁建）周超（铁二院）

	23
	3.1.3建议修改为“地铁沿线建筑物、构筑物独立接地装置的接地电阻值宜首先符合其专业接地电阻的要求，再与地铁综合接地系统进行等电位连接。且两者的接地电阻值应能够分别测量。”
	采纳
	
	谢伟/陈宇（深铁建）

	24
	3.1.4修改为：跨越建筑物结构缝的连接导体，应预留有足够的形变余量
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	25
	3.1.6修改为：明敷的接地装置应具有防止机械损伤的措施且便于维护维修，敷设位置还不应妨碍其它设备的正常维护维修。
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	26
	3.1.7技术规程规定“接地箱应采用冗余的方式与接地干线或自然接地端子相连接。禁止数个接地箱串联后接入接地干线或自然接地端子”。各房间接地端子箱应视为接地干线的一部分，根据相关规范要求，强调的是各接地支线中严禁串接几个需要接地的设备。
	采纳
	删除“串联”相关描述，对采用的方式不做具体规定
	周超（铁二院）

	27
	3.1.7修改为：接地箱应采用冗余的方式与接地干线或自然接地体相连接。禁止多个接地箱串联后接入接地干线或自然接地体。
	采纳
	同上
	陈宇（深铁建）

	28
	3.1.7“接地箱应采用冗余的方式与接地干线或自然接地端子相连接。禁止数个接地箱串联后接入接”根据实际情况，地铁中可能存在部分串接的接地箱。
	采纳
	同上
	柳春江（深铁建、市政院）

	29
	修3.1.8改为：人工地网设计使用年限应与地铁主体结构设计使用年限一致。所有接地导体的使用年限应小于20年。
	不采纳
	
	陈宇（深铁建）

	30
	3.1.9修改为：利用走行轨作回流轨的直流牵引供电系统，其电气安全防护措施应与减少杂散电流的措施相适应，当两者出现矛盾时，电气安全防护措施应优先。
	采纳
	删除“人工接地装置与自然接地体的连接应考虑杂散电流的防护要求。”
	陈宇（深铁建）

	31
	3.1.9“人工接地装置与自然接地体的连接应考虑杂散电流的防护要求。”此条不属于《城市轨道交通技术规范》GB 50490-2009 8.1.4的内容，相关规范也未出现过，条文解释里应明确具体的技术措施。
	采纳
	同上
	邰志艳（中铁集团）

	32
	3.1.9条文备注内容“注：需人工敷设的接地装置，为人工接地装置。”，建议放在规范术语里，对“人工接地装置”术语进行准确描述。
	采纳
	
	邰志艳（中铁集团）

	33
	3.1.9建议删除“人工接地装置与自然接地体的连接应考虑杂散电流的防护要求”。
	采纳
	同30 
	邓小训（铁四院）

	34
	3.1.11修改为：除预留接地端子外，地下车站人工地网与结构底板及建筑物内钢筋不应有连接。
	采纳
	增加“接地”
	陈宇（深铁建）

	35
	3.1.12难以实现，建议删除原文“其它明敷的接地装置表面可涂覆绿黄相间的条纹标识。”同时增加“设备房内供检修用的接地线涂覆绿黄相间的条纹标识。”
	采纳
	
	谢伟/陈宇（深铁建）

	36
	3.2建议补充车站内部等电位连接的相关技术要求。
	不采纳
	综合接地实际上是将各种接地到已经连接，其它不属于规范内容
	邰志艳（中铁集团）

	37
	3.2.1人工接地装置在2.0.1术语中无相关解释，是否需与接地装置条文术语保持一致。
	采纳
	
	周超（铁二院）

	38
	3.2.1建议修改为“车站综合接地系统由车站自然接地体和人工接地装置组成。应优先采用车站结构主体钢筋等自然接地体作为车站的接地装置。当自然接地装置的接地电阻满足要求时，可不设置人工接地装置”（引自《地铁设计规范》GB50157-2013第15.7.12条条文解释）
	不采纳
	需要人工接地体
	柳春江（深铁建、市政院）

	39
	3.2.2将原文“地下车站人工地网宜设置于车站结构底板下的土壤中，高架车站人工地网宜设置于高架车站地面的土壤中。”修改为“地下车站人工地网应设置于车站结构底板下的土壤中，高架车站人工地网应设置于高架车站下方地面的土壤中。”
	采纳
	
	谢伟

	40
	3.2.2修改为：地下车站人工地网宜设置于车站结构底板下的土壤中，高架和地面车站人工地网宜设置于地面的土壤中。
	不采纳
	采纳第“39”的建议
	陈宇（深铁建）

	41
	3.2.3原文“车站人工地网的水平接地体宜敷设成周围闭环的网格，网格外围的四角宜设置成圆弧形状， 水平接地体间距不宜小于 5m；地下车站的水平接地体在土壤的埋设深度不宜小于 0.4m，高架车站水 平接地体在土壤中埋设的深度不宜小于0.7m。”中的埋设深度应统一修改为0.8m
	采纳
	统一为“0.8m”
	谢伟/周超（铁二院）柳春江（深铁建、市政院）/陈宇（深铁建）/黄雪峰、郑安垚（北城院）/
杨国新（深铁建）/邓小训（铁四院）/邰志艳（中铁集团）/邰志艳（中铁集团）

	42
	3.2.5规范中规定弱电设备工频接地电阻不大于1Ω，是指设备房内接地端子箱至人工地网的接地电阻。因此，综合地网工频接地电阻应小于1Ω，才能保证接地端子箱至人工地网的工频接地电阻值满足不大于1Ω的要求。根据深圳地铁的传统习惯，宜修改为“综合地网的工频接地电阻不应大于0.5Ω，特殊情况下不应大于1Ω”。
	采纳
	修改为“综合地网的工频接地电阻不应大于0.5Ω，特殊情况下不应大于1Ω”。
	周超（铁二院）

	43
	3.2.5考虑到接地网最后要和车站结构连接，工频接地电阻值建议明确测量位置和测量范围。深圳地区接地网引出位置一般要求不大于0.5欧姆。
	采纳
	同上
	邰志艳（中铁集团）

	44
	3.2.5修改为：1.地网的工频接地电阻不应大于4Ω。

2.地下车站的水平接地体在土壤的埋设深度不宜小于0.7m。
	不采纳
	同上
	陈宇（深铁建）

	45
	3.2.5 1Ω的标准为用电设备厂家提出的电阻值要求，与《GB 50065-2011 交流电气装置的接地设计规范》中4.2条对接地电阻的根本要求存在差异。建议采用地铁规范15.7.10和15.7.11写法。
	不采纳
	同上
	柳春江（深铁建、市政院）

	46
	3.2.5“综合地网”的称谓建议和术语中保持一致。
	不采纳
	该“综合地网”是指车站的，综合接地系统包括沿线的等电位连接
	邓小训（铁四院）

	47
	3.2.6从地铁传统做法看，管线接地母排有从人工接地网直接引出，还有从强电接地母排引出两种。从经济性角度，不宜排除直接从强电接地母排接引的做法。
	采纳
	
	周超（铁二院）

	48
	3.2.6一、20m为惯例做法，若要在规范中明确该条，建议在条文说明中对20m取值来源进行解释。二、通常强电为两组。
	采纳
	条文中解释
	柳春江（深铁建、市政院）

	49
	3.2.6修改为：应从车站人工地网引出强电、弱电和管线接地的引出装置至少各一组，每组设置三根引出线。不同类型的接地引出装置引出点之间的地下泄流距离宜大于20m。
	不采纳
	“引出点距离”更准确和观测
	陈宇（深铁建）

	50
	3.2.6原文“应从车站人工地网引出强电、弱电和管线接地引出装置至少各一组，每组设置三根。不同类 型的接地引出装置引出点的距离宜大于 20m。”应修改为“应从车站人工地网引出强电、弱电和管线接地引出装置至少各两组，并分别设置于车站两端的设备区，每组设置三根接地引出线。强电、弱电接地引出装置引出点的距离宜大于20m。”
	采纳
	改为“强电、弱电接地引出装置引出点的距离宜大于20m。”
	谢伟/

邰志艳（中铁集团）

	51
	3.2.6“不同类型的接地引出装置引出点的距离宜大于20m”，对于同一接地网的引出点而言效果不大，且对于装配式车站较难实施。
	不采纳
	条文写的是“宜”
	黄雪峰、郑安垚（北城院）

	52
	3.2.6不同类型的接地引出装置引出点的距离宜大于 20m。建议：不同类型的接地引出装置引出点的地下泄流距离宜大于 20m。
	不采纳
	“引出点距离”更准确和观测
	杨国新（深铁建）

	53
	3.2.6“管线接地母排”“管线接地引出装置”此名称是否准确有待商榷，此接地母排可以用于连接车站内所有不带电的金属导体，建议在术语里进行准确定义。
	采纳
	术语中定义“管线接地箱”
	邰志艳（中铁集团）

	54
	3.2.6对于地面站和与地面相邻的牵引变电所，建议增加一组接地引出引出装置，用于接触网架空地下接地。
	采纳
	
	邓小训（铁四院）

	55
	3.2.7管线接地母排建议由强电接地母排引出，并修改为设备接地母排，参考《地铁工程机电设备系统重点施工工艺-动力、照明、接地图集》14ST201-6中地铁接体示意图以及接地网车站平面示意图。
	不采纳
	宜设置管线接地母排，在某些情况下，可以从强调接地母排引出
	周超（铁二院）

	56
	3.2.7原文“车站接地系统应设置强电、弱电、管线接地母排每类至少一个，分别与对应的强电、弱电和 管线接地引出装置连接。”应修改为“车站接地系统应设置强电、弱电、管线接地母排每类至少两个，分别与对应的强电、弱电和管线接地引出装置连接。”
	采纳
	
	谢伟

	57
	3.2.7修改为：车站接地系统应至少设置三类：强电、弱电、管线接地母排，其分别与对应的强电、弱电和管线接地的引出装置连接。
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	58
	管线接地母排并非必须，其设置要求建议改为“宜”。
	采纳
	
	黄雪峰、郑安垚（北城院）

	59
	3.2.7描述与3.2.10-4存在矛盾，3.2.7应参考3.2.10-4的要求描述。
	采纳
	
	柳春江（深铁建、市政院）

	60
	3.2.8多数情况下信号设备室在站厅层，而接地母排设置在站台板下，“弱电接地母排宜靠近信号设备室设置”不准确。建议修改为“弱电接地母排宜靠近弱电井”。
	采纳
	
	黄雪峰、郑安垚（北城院）

	61
	3.2.8当站厅层设置变电所时，强电接地母排的设置通常在变电所电缆夹层内。
	不采纳
	
	柳春江（深铁建、市政院）

	62
	3.2.8 1）三条条款相互矛盾，应按3.2.10-4对3.2.8进行修改。2）信号设备房通常不会在站台层，接地母排无法靠近信号设备房设置。
	不采纳
	1）矛盾部分对应修改，2）条文强度用语“宜”
	柳春江（深铁建、市政院）

	63
	3.2.10“在信号电缆间设置一次成端接地箱，采用两根截面积不小于50mm2的电缆与设置在电缆夹层的区间弱电接地母排冗余连接。”技术规程不宜规定得太细，如各车站是否设置有区间弱电接地母排，弱电接地母排是否设置在电缆夹层等需根据各车站实际情况来确定。
	采纳
	改“通号电缆间”，去掉电缆的具体尺寸规格
	周超（铁二院）

	64
	3.2.10应补充设备房接地预埋钢板设置要求，补充公共区、潮湿场所等电位接地要求。
	不采纳
	接地部件已连接在一起，条文中有描述在需求的位置设置“自然接地端子”
	黄雪峰、郑安垚（北城院）

	65
	3.2.10“弱电接地箱之间不应形成闭环回路”应有详细做法说明。
	采纳
	删除描述
	邰志艳（中铁集团）18222697003

	66
	3.2.10信号设备室和信号电缆间接地端子箱可以一起冗余连接至弱电接地母排，建议取消其连接电缆规格的要求。
	采纳
	
	黄雪峰、郑安垚（北城院）

	67
	3.2.10 1.原文“在各专业设备室内应根据接地需求设置接地箱”应修改为“在各专业设备室内可根据接地需求设置接地箱”。2.下列两条属于信号专用条款，建议删除“3 在信号设备室设置信号设备专用弱电接地箱，采用两根截面积不小于 50mm 2的电缆与设置在电 缆夹层的弱电接地母排冗余连接。 4 在信号电缆间设置一次成端接地箱，采用两根截面积不小于 50mm 2的电缆与设置在电缆夹层的 区间弱电接地母排冗余连接”
	采纳
	删除电缆的具体规格尺寸
	谢伟

	68
	深圳地铁的通行做法是设置通信、信号及其他弱电共用的通号电缆间，而非信号专用电缆间，条件不允许时，会存在从各专业设备房直接开孔洞下区间而不设置通号电缆间的情况。建议把“信号电缆间”修改为“通号电缆间”。
	采纳
	
	柳春江（深铁建、市政院）

	69
	3.2.10 修改为：5 在车站变电所设置的强电接地排，宜独立连接至强电接地母排。
	不采纳
	条文已是这个意思
	陈宇（深铁建）

	70
	3.2.11修改为：车站人工地网与自然接地网应分别预留接地引出端子，预留端子不应少于两组，并符合以下要求：

1 在地下车站，宜在人工地网两端各设置一组接地引出装置作为的预留端子。在车站自然接地网上应焊接预留端子。两种预留端子作为人工地网与自然接地网的连接条件。

2 在高架车站两端的桥墩底部位置，自然接地网上应焊接预留端子；在人工地网对应位置，宜用接地引出装置引出预留端子。两种预留端子作为人工地网与自然接地网的连接条件。
	不采纳
	依据上下条文，文字描述重新组织修改
	陈宇（深铁建）

	71
	3.2.11 3.2.6中车站人工地网设置强电、弱电和管线3组引出装置，而根据3.2.11中的描述则仍需要设置2组用于和自然接地网之间的连接，前后不一致。建议参考GB50157，要求人工和自然接地网连接即可，两者连接是否需要设置专用引出装置不做具体要求。
	不采纳
	第3.2.6条修改，增加等电位连接引出装置
	邓小训（铁四院）

	72
	3.2.12修改为：高架车站用于直击雷接闪和引下线的结构钢筋，不应与弱电接地装置有电气连接。
	采纳
	去掉“室内”
	陈宇（深铁建）

	73
	3.2.13修改为：管线接地箱可连接至管线接地母排或就近连接的自然接地端子。
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	74
	3.3.2删除原文“2 当供电制式采用交流牵引系统或采用直流牵引系统但走行轨未作为回流轨使用时，宜在桥梁 体顶部预留接地端子，并通过桥梁体内结构钢筋与桥梁体底部预留接地端子电气连接。”
	不采纳
	沟通后，保留交流供电制式
	谢伟

	75
	3.3.2建议取消第2条。建议本规范不讨论交流牵引供电制式和非走行轨回流的直流牵引供电制式。
	不采纳
	同上
	柳春江（深铁建、市政院）

	76
	3.3.2高架区间接地端子的设置宜接引至桥面，以方便强、弱电设备接引；同时需考虑接地对杂散电流防护的影响。
	采纳
	
	周超（铁二院）

	77
	3.3.3区间风井也需设置管线接地母排，需补充完善。考虑到区间风井人工接地网面积有限，建议管线接地母排引自强电接地母排。
	采纳
	
	周超（铁二院）

	78
	3.3.3建议修改为“当隧道区间风井中设跟随变电所时，变电所的接地装置应优先利用风井主体结构钢筋等自然接地体作为接地装置。当自然接地装置的接地电阻不满足要求时，应设人工接地网。人工接地网应设置在风井地板下宜按……”
	不采纳
	
	柳春江（深铁建、市政院）

	79
	3.3.3高架或地面线路的区间变电所等构筑物，应按防雷接地设计规范设置两级接地装置，室外引入的光电缆铠装层及金属加强芯接室外、室内分界区的接地体，机房再进行二次接地。
	不采纳
	电缆进入室内前，在通号间已有规定设置接地箱
	柳春江（深铁建、市政院）

	80
	3.3.4请说明区间接地母排的设置目的
	不采纳
	条文中只写具体做法及要求
	柳春江（深铁建、市政院）

	81
	3.3.4目前深圳地区车站联络通道内没有预留钢筋网引出端子，建议通道内接地直接与隧道内接地干线连接。
	采纳
	分交直流情况，分开描述，交流保留接地，直流用于横向连接
	邰志艳（中铁集团）

	82
	3.3.5修改为：在地铁的上行和下行区间、沿轨道两侧，应分别敷设强电区间接地干线和弱电区间接地干线。
	不采纳
	按下一条描述
	陈宇（深铁建）

	83
	3.3.5原文“在地铁的上行和下行区间、沿轨道两侧，应各自敷设强电区间接地干线和弱电区间接地干线。”修改为“在地铁的上行和下行区间、沿轨道两侧，应各自敷设强电区间贯通地线和弱电区间贯通地线。”
	采纳
	
	谢伟

	84
	3.3.6原文“区间接地干线宜敷设在沿线设置的电缆支架上。直流牵引系统采用走行轨作为回流轨时，电 缆支架的安装应符合杂散电流防护相关标准的要求。区间接地干线过轨时，应采取绝缘措施。”修改为“区间贯通地线应敷设在沿线设置的电缆支架上。直流牵引系统采用走行轨作为回流轨时，电缆支架的安装应符合杂散电流防护相关标准的要求。区间贯通地线过轨时，应采取绝缘措施。”
	采纳
	
	谢伟

	85
	3.3.6区间线缆敷设会存在电缆支架敷设和电缆槽敷设两种情况。
	采纳
	增加电缆槽的规定
	柳春江（深铁建、市政院）

	86
	3.3.7建议取消该条。
	不采纳
	
	柳春江（深铁建、市政院）

	87
	3.3.7删除原文“直流牵引系统未采用走行轨作为回流轨和采用交流牵引系统时，区间接地干线宜与沿线的建筑结构钢筋电气连接。”
	不采纳
	沟通后，保留交流牵引制式
	谢伟

	88
	3.3.7修改为：在直流牵引系统未采用走行轨作为回流轨和交流牵引系统中，
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	89
	3.3.8建议取消第3条。
	不采纳
	文字描述做修改
	柳春江（深铁建、市政院）

	90
	3.3.8将原文“区间接地干线”修改为“区间贯通地线”，同时删除“4当供电制式采用交流牵引系统或采用直流牵引系统但走行轨未作为回流轨使用时，区间接地 干线宜连接桥梁体顶部预留接地端子，桥梁体底部预留接地端子与桥墩帽处的预留接地端子连接。”
	采纳
	修改为“区间贯通地线”，保留交流牵引制式但文字描述修改
	谢伟

	91
	3.3.8修改为：2 弱电区间接地干线宜分别与区间风井和联络通道处对应的弱电接地母排连接。
	采纳
	重新组织文字描述
	陈宇（深铁建）

	92
	3.3.8修改为：3 在直流牵引系统利用走行轨作为回流轨时，且满足杂散电流的防护的情况下，高架区间的强电区间和弱电区间接地干线宜每间隔200 米与高架区间桥墩帽处的接地端子连接一次。
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	93
	3.4.1删除原文中“应优先利用自然接地体接地。”
	不采纳
	车辆基地实际是优先利用自然接地体接地
	谢伟

	94
	3.4.3实际工程中实施困难且投资大，技术上也无必要，删除该条。
	采纳
	
	谢伟

	95
	3.4.7第1、2条：通常不在各专业设备室都分设强电接地箱或弱电接地箱。

第4条：车辆段通常不设置“防雷装置接地箱”。

第5条：通常不采用该方法。

术语中接地干线解释为：“从接地母排引出，为多个接地箱提供电气连接的导体。”此处“弱电接地干线宜从人工地网或建筑基础钢筋上引出；”两处相矛盾。

车辆基地弱电设备房弱电电缆及设备的接地要求同地下车站，相关的接地箱设置、接地线连接应同地下站描述一致。

建议特殊说明大库区为工艺设置的接地端子箱。
	采纳
	重新组织文字描述
	柳春江（深铁建、市政院）

	96
	3.4.7实际工程中实施困难且投资大，技术上也无必要，因此，删除“5在场区或沿车辆基地边界围墙，设置接地箱与就近引出的自然接地端子或人工地网接地端子连接。”
	采纳
	
	谢伟

	97
	3.4.7-1车辆基地弱电设备房弱电电缆及设备的接地要求同地下车站，相关的接地箱设置、接地线连接应同地下站描述一致。
	采纳
	
	柳春江（深铁建、市政院）

	98
	4.2.1/4.3.2由于地铁接地网设置在车站主体结构下方，一旦损坏无法修复和重新做。据了解，为确保地铁的人身安全和设备接地安全，国内地铁工程的人工接地网水平接地体及垂直接地体材料全部采用T2铜。鉴于接地网属于隐蔽工程且无法修复，因此，地铁接地网应采用T2铜。表4.2.1中的铜覆圆钢和铜覆扁钢不能用于水平接地体，应从表中删除。表4.3.1中的铜覆圆钢和铜覆扁钢不能用于垂直接地体，应从表中删除。
	采纳
	
	柳春江（深铁建、市政院）/
邓小训（铁四院）/黄雪峰、郑安垚（北城院）/宋伟光（广州院）/
周超（铁二院）/邰志艳（中铁集团）/谢伟/

杨国新（深铁建）/陈宇（深铁建）

	99
	表4.2.2建议热浸镀锌扁钢镀层厚度修改为不小于70μm（参考GB/T13912表3）
	采纳
	
	邓小训（铁四院）

	100
	4.4.1修改为：区间接地干线的截面积应符合牵引网短路时通过瞬间大电流对热稳定的要求。
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	101
	4.4/4.4.1/4.4.2原文“区间接地干线”修改为“区间贯通地线”
	采纳 
	
	谢伟

	102
	地铁为百年工程，且多为地下工程。不宜采用降阻剂。
	不采纳
	
	柳春江（深铁建、市政院

	103
	5.1 5.5.1至5.5.10标号错
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	104
	5.3.2修改为：接地引出装置及其引出线的导体截面宜采用50mm×5mm 铜排
	不采纳
	铜排的范围比较大，实际上使用的为T2紫铜排
	陈宇（深铁建）

	105
	5.4.1增加：接地母排的可连接端子数量不少于8个。
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	106
	5.5.2应该为5.4.2；

人工地网引出线与接地母排应采用螺栓连接，并具有防松措施。建议改为：建议人工地网引出线与接地母排之间的连接电缆（或铜排），人工地网引出线与连接电缆间采用焊接。
	不采纳
	条文号做修改，条文中“人工地网引出线”不太概念不太清晰，重新组织文字描述
	陈宇（深铁建）

	107
	5.5建议在此直接规定附属用房内沿墙壁固定的接地干线的敷设高度，全线网统一执行。
	采纳
	
	黄雪峰、郑安垚（北城院）

	108
	5.5.1参考《GB/T 51310-2018 地下铁道工程施工标准》，接地干线距墙面建议为20mm~25 mm。
	采纳
	
	邓小训（铁四院）7

	109
	5.5.2 接地母排应采用绝缘螺栓固定在建筑侧墙上。人工地网引出线与接地母排应采用螺栓连接，并具有防松措施。应修改为5.4.2，建议人工地网引出线与接地母排之间的连接电缆（或铜排），人工地网引出线与连接电缆间采用焊接。
	采纳
	在与接地引出装置连接处采用放热焊接
	杨国新（深铁建）

	110
	5.6不应对接地箱尺寸做详细规定。
	采纳
	
	柳春江（深铁建、市政院）

	111
	5.6.2原文在“接地箱尺寸宜为 600mm×300mm×180mm”，由于现场需接地的数量不同，接地箱尺寸也不同。因此接地箱尺寸不宜做出统一规定。
	采纳
	
	谢伟

	112
	5.6.2接地箱尺寸宜根据接地端子的数量及现场安装环境来确定。
	采纳
	
	周超（铁二院）

	113
	5.7.1桥墩接地端子宜从功能上提要求，不宜对具体的技术参数做过详细的要求，若有要求需做相关的说明。
	采纳
	
	周超（铁二院）

	114
	5.10/5.10.1/5.10.21.原文“区间接地干线”修改为“区间贯通地线”。2.原文“强电区间接地干线宜从车站的强电接地母排引出，弱电区间接地干线宜从车站区间弱电接地母排引出。”两处“宜”改为“应”
	采纳
	
	谢伟

	115
	6 根据实际经验，接地验收建议采用分段测量和验收
	不采纳
	条文的描述已经是分段测量和验收
	柳春江（深铁建、市政院）

	116
	6.0.2修改为：1 对综合接地系统材料、装置等产品开展进场验收。验收工作一般由监理单位组织，产品供货单位和施工单位人员实施。所有进场产品均应验收合格。
	不采纳
	不应是“一般”，都是监理组织
	陈宇（深铁建）

	117
	6.0.2修改为：4）核验产品的品牌
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	118
	6.0.2修改为：5）核验产品安装、操作、维护及检测说明书等合同要求资料，资料应齐全；按标准或合同要求进行抽样送检，送检产品合格后才能在工程中使用。
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	119
	6.0.2修改为：3 做好进场验收记录及资料归档工作。验收记录一般由监理单位负责归档，质量证明及其它资料一般由施工单位负责整理，工程完工后移交使用单位保存、归档。
	不采纳
	
	陈宇（深铁建）

	120
	6.0.3修改为：2 隐蔽工程验收由监理单位组织，监理单位须派专业监理工程师及施工单位专业质量检查员等参加。
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	121
	6.0.3修改为：3 应对以下内容进行验收：
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	122
	6.0.4修改为： 2 综合接地系统施工完成后，施工单位应委托有资质的测试单位按照国家电力行业标准《接地装置特性参数测量导则》DL/T 475-2017 进行测量,以保证测量的权威性和准确性。
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	123
	6.0.4修改为：3 应对以下内容进行验收：
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	124
	6.0.5修改为：4 验收应按相关标准或建设单位预先确定的内容进行，验收内容分为主控项目和一般项目。
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	125
	 6.0.6 修改为：应对综合接地系统的如下质量控制资料进行验收：
	采纳
	
	陈宇（深铁建）

	126
	7.1目前直流供电地铁线路均没有设置接地监测系统，建议不做要求。
	不采纳
	智能运维发展趋势，条文中强度用词为“可”
	邓小训（铁四院）

	127
	7.1.1“宜设置”改为“可设置”
	采纳
	
	柳春江（深铁建、市政院）

	128
	7.1.1修改为： 地铁综合接地系统宜设置接地监测系统进行实时监测地铁杂散电流。
	不采纳
	不做杂散电流的监测
	陈宇（深铁建）

	129
	7.2.2运维单位可自行测量，不宜规定“宜聘请有资质的第三方……”
	不采纳
	地铁地网的测量需要专业设备和专业技术
	柳春江（深铁建、市政院）

	130
	引用名录 增加：GB 50065、GB 50057-2010、GB 50262-2013、GB 50689-2011、GB 50303-2015、GB/T 33588.2-2020的引用文件名称
	不采纳
	编写条文时，有参考这些标准，但没有直接引用并出现在本标准条文中
	陈宇（深铁建）

	131
	引用名录 增加下列标准：

1.《地铁设计规范》GB50157-2013

2.《地下铁道工程施工及验收规范》GB/T50299-2018

3.《地铁杂散电流腐蚀防护技术标准》CJJ/T49-2020
	不采纳
	同上
	谢伟

	132
	其它 鉴于深圳市轨道项目中装配式车站的普及，建议补充装配式车站综合接地相关要求。
	不采纳
	本标准不考虑这种情况
	黄雪峰、郑安垚（北城院）

	133
	全文 说明中多次出现“冗余”的说法，请说明冗余的具体含义，是否是指双回路及以上？
	不采纳
	“冗余”在条文中意思清楚
	柳春江（深铁建、市政院）

	134
	全文 深圳目前暂无采用交流牵引供电的地铁工程，也无采用专用轨回流技术的地铁工程。上述工程的接地做法与采用直流牵引供电的地铁工程存在较大差异。建议不在本规范中对采用交流牵引供电制式和专用轨回流的直流牵引供电制式工程进行讨论，并在前言和总则中明确该规范的适用范围为采用钢轨回流的直流牵引供电制式地铁工程。

若本规范需要加入交流制式供电系统的地铁工程或者城际铁路工程，建议对标准的章节进行重新制定，对交流和直流牵引制式进行明确区分。
	不采纳
	经沟通后，保留交流供电制式，交直流差异在具体条文中给予分别描述
	柳春江（深铁建、市政院）

	135
	本规程编制体例和部分内容不符合住建部《工程建设标准编写规定》。
	采纳
	
	李良胜

	136
	总体意见1.《地铁综合接地技术规程》作为深圳市地方标准，应以深圳市二十余年的地铁接地工程建设和运营经验为基础，通过吸收国际、国内地铁接地工程的经验教训，整合形成具有深圳本地特色、具备行业先进水平的地铁接地工程的规范性文件。2.深圳地铁已运营线路均为直流牵引供电，在建线路除城际铁路采用交流牵引供电，其余基本为直流牵引供电。采用直流牵引供电的地铁，因需考虑杂散电流防护，其接地工程与普遍采用交流牵引供电的国铁接地工程有重要不同，故《地铁综合接地技术规程》的前言中“借鉴了国铁防雷及接地技术工程实践经验，参考了电力、通讯等行业防雷及接地要求…“及此版规程中基本未引用地铁专业设计标准，可以说在编制基准和方向上有些本末倒置。

具体意见


	采纳
	标准编写时参考了地铁的相关规范，也对深圳地铁车站和车辆基地进行了调研，对运营和设计院单位也做调研和沟通，对前言部分文字描述修改
	张帆

	137
	1.引用标准名录加入《地铁设计规范》GB50157-2013，《地下铁道工程施工质量验收标准》GB/T50299-2018，《建筑电气工程施工质量验收规范》GB50303-2015，《电气装置安装工程接地装置施工及验收规范》、《地铁杂散电流腐蚀防护技术标准》CJJ/T49-2020.


	不采纳
	条文中未直接引用相关标准，编写参考了相关的内容
	

	138
	2.术语“地铁综合综合接地系统”等术语在《地下铁道工程施工质量验收标准》、《地铁设计规范》等标准中已有定义，建议直接引用，本规范不另做定义


	不采纳
	两个标准中未有“地铁综合综合接地系统”的定义
	

	139
	3.“3.2.5 综合地网的工频接地电阻不应大于1欧姆”建议不写具体电阻值，参照《地铁设计规范》第15.7.10条要求。
	不采纳
	与建设集团及各设计院相关人员讨论后，进行修改3.2.5条
	

	140
	4 .“3.2车站接地系统”建议参照深圳地铁接地系统设计，采用“强电设备接地母排”、“弱电设备接地母排”和“车站设备接地母排”的分类。
	采纳
	各设计院的称为不相同，征求各设计院意见后决定
	

	141
	5.“接地材料”建议参照《电气装置安装工程接地装置施工及验收规范》相关内容进行修改完善，地铁接地工程具有雷电防护作用，但雷电防护功能只是地铁接地工程的一部分。
	不采纳
	建议参考标准的材料规格，适合与一般的电气工程接地，地铁接地需要考虑与主体工程的使用寿命一致，选材等级要高些
	

	142
	6.其余部分内容建议参考《电气装置安装工程接地装置施工及验收规范》、《地铁杂散电流腐蚀防护技术标准》等标准修改完善。
	采纳
	撰写标准的时候，有参考这两个文件的相关要求，特别是杂散电流的防护，涉及的相关条款已做规定
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	





