
[bookmark: OLE_LINK7]深圳市住房和建设局关于公布《深圳地铁车辆段上盖建筑结构设计标准（征求意见稿）》
意见征集采纳情况的反馈

[bookmark: _GoBack][bookmark: OLE_LINK3]各有关单位和个人：
[bookmark: OLE_LINK6]2022年1月14日至2月18日,深圳市住房和建设局通过门户网站对《深圳地铁车辆段上盖建筑结构设计标准（征求意见稿）》进行了公开征求意见,现将收集采纳市民群众意见和建议情况公告如下:
一、收集意见和建议情况
公开征求意见通知公布在深圳市住房和建设局门户网站,市民群众可以通过网站直接反馈意见和建议,此次共收到3份反馈意见,共6条有效意见。
二、部分采纳情况（详见附件）
感谢市民群众的积极参与并提出宝贵意见。

附件：《深圳地铁车辆段上盖建筑结构设计标准（征求意见稿）》征求意见及处理情况统计表（部分）


深圳市住房和建设局
                                      2022年3月10日


附件：
《深圳地铁车辆段上盖建筑结构设计标准（征求意见稿）》征求意见
及处理情况统计表（部分）
	序号
	条文
	修改意见
	处理情况
	原因

	1
	2.1.3
	车辆基地 “地铁系统的车辆停修和后勤保障基地，通常包括车辆段（停车场）、综合维修中心、物资总库、培训中心等部分，”基地一般指“上盖”以下的功能，“培训中心”为学习场所，一般设置在“盖上”，故建议取消“培训中心”字眼。
	解释说明
	此处仅解释“车辆基地”所包含的相关设施或场所。

	2
	2.1.6
	盖板 top cover plan 通常指车辆基地与其上部其他功能场所之间的分隔楼板，区别于白地（与车辆基地上部空间同时出让的周边其它土地），是车辆基地上方建造的、承载上盖建筑的分界面。---定义不明确，建议改为“通常指车辆基地与其上盖建筑之间的分隔楼板，区别于白地（与车辆基地上部空间同时出让的周边其它土地），可视为上盖建筑的地下室底板。”
	部分采纳
	

	3
	3.0.1
	车辆基地与上盖建筑宜统一规划，优先采用一体化设计。分期开发时，车辆基地布置宜为上盖建筑功能布局提供灵活性；上盖建筑布局宜为车辆基地空间提供自然采光和自然通风的条件；上盖建筑结构设计时，应对盖下结构的承载力和变形能力进行复核，保证盖下及整体结构安全。----建议改为“3.0.1车辆基地建设与上盖开发宜统一规划与功能策划，优先采用一体化设计。上盖开发主体不一致或分期开发时，车辆基地设计院应提供已策划的上盖概念方案，车辆基地布置宜为上盖建筑功能布局提供灵活性；上盖建筑布局宜为车辆基地空间提供自然采光和自然通风的条件；上盖建筑设计院进行结构设计时，应由盖下车辆基地设计院复核并确认结构的承载力和变形能力，保证盖下及整体结构安全。”
	解释说明
	1、“规划”包含“功能策划”
2、盖板土地确权是一个复杂的过程，分期开发已可确定开发主体不一致。
3、车辆基地设计与上盖设计分属工业建筑与民用建筑，车辆基地设计院不可能，也没有能力策划上盖概念方案。
4、车辆基地设计院对车辆基地使用安全负责，上盖设计院对结构整体安全负责，指定车辆基地设计院复核承载力容易造成权责不清。

	4
	3.0.1
3.0.2
	出现了“上盖建筑”与“上盖空间”，“上盖建筑开发”与“物业开发”等不同用词，意思是否一致？要否解释？
	部分采纳
	

	5
	4.2.6
4.2.7
	当车辆基地楼层既是薄弱层又是软弱层时...----“车辆基地楼层”是否指“盖板”？车辆基地建筑不应包含在“上盖建筑”的内容。
	解释说明
	车辆基地与上盖建筑虽然是分期开发，但完成后是一个整体建筑，设计需按整体分析，盖板只是整体建筑的一层楼板，而“楼层”是建筑整层空间。

	6
	4.2.9
	车辆基地盖板的厚度不宜小于200mm。考虑盖板商业业态与防火，建议按地下室底板的设计厚度，改厚度“300mm”。
	解释说明
	楼板厚度控制为“200”是基于结构受力和防火而定的最小厚度，设计时，工程师可根据实际情况选择板厚度。




